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Entsprechend dem Angebot vom 26.07.2023 und der Beauftragung vom 16.11.2023 wird
nachstehend der Bericht zur Verkehrsuntersuchung zum vorhabenbezogenen Bebauungsplan
»,GE Ober dem Engelwasser” in Ilvesheim vorgelegt.

1. Ausgangssituation
In llvesheim soll westlich des bestehenden Lidl-Marktes ein Mikro-Logistikzentrum der
Picnic GmbH errichtet werden. Hier werden von Kunden bestellte Lebensmittel von groBen
Lkw (40t zGG) auf kleine Transporter (<3,5t) umgeladen und von dort ausgeliefert. Erschlos-
sen wird das Plangebiet (iber einen neuen Anschluss an die Feudenheimer StraBe.

Im Rahmen der Verkehrsuntersuchung sind die aktuellen und zuklnftigen Verkehrsbelas-
tungen nach Realisierung des Mikro-Logistikers zu ermitteln und die Leistungsféhigkeit des
neuen Anschlusses an die Feudenheimer StraBe zu Gberprifen. Zudem wird der zukinftige
Anschluss in Hinsicht auf Verkehrssicherheit, Verkehrsqualitat und technischer Ausftihrbar-
keit bewertet.

Die Lage des Plangebietes ist in Anlage 1 verortet. Anlage 2 stellt den Lageplan der vorgese-
henen Bebauung, aufgestellt durch Gétz Objekt Konzept GmbH, Mannheim mit Stand
23.10.2023 dar.

2. Verkehrshelastungen Bestand
Zur Ermittlung der Verkehrsbelastungen wurde auf eine im Blro vorliegende Verkehrszahlung
am Knotenpunkt Feudenheimer StraBe / Wallstadter StraBe aus dem Jahr 2016 zuritickgegrif-
fen und auf den Streckenabschnitt zwischen llvesheim und Feudenheim Gbertragen. Die Er-
gebnisse der Zahlung sind in Anlage 3 aufgetragen. Entsprechend ergibt sich im Zuge der
Feudenheimer StraBe West eine Querschnittsbelastung von ca. 9.380 Kfz/24 h im werktagli-
chen Gesamtverkehr.

Die bei der Zahlung 2016 ermittelte Verkehrsbelastung auf der Feudenheimer StraBe wurde
zur Verifizierung mit den Ergebnissen des Verkehrsmonitoring der StraBenverkehrszentral Ba-
den-Wirttemberg der Jahre 2019 und 2020 verglichen. Bedingt durch die Corona-Pandemie
lagen die Belastungen 2020 mit ca. 8.560 Kfz/24 h unter denen der Verkehrszéhlung 2016.
2019 konnte eine werktagliche Verkehrsbelastung (Montag bis Samstag) von
ca. 10.200 Kfz/24 h festgestellt werden. Verschiedene Dauerzéhlstellen gaben fiir 2022 nied-
rigere Belastungen als 2019 an. Dies kann damit begriindet werden, dass durch die Verla-
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gerung von Arbeitsplatzen ins Homeoffice die allgemeine Verkehrsbelastung heutzutage un-
terhalb der vor Corona liegt. Entsprechend kénnen die Ergebnisse der Verkehrszahlung 2016
als Grundlage fir die vorliegende Verkehrsuntersuchung herangezogen werden.

3. Verkehrserzeugung

Von der Picnic GmbH wurde eine Verkehrszahlenprognose flir den Standort Ilvesheim tber-
geben. Entsprechend ist von einer taglichen Belastung von jeweils 144 Kleintransporten im
Quell- und Zielverkehr auszugehen. Hinzu kommen maximal sechs Lkw / Tag zur Anlieferung
der Ware. Die tabellarische Auflistung der erwarteten Verkehre kann Anlage 4 entnommen
werden. Neben einem Standortleiter bzw. einer Vertretung sind nur die Fahrer der Kleintrans-
porter am Standort. Da dies Uberwiegend Werkstudierende sind, ist hier von einem nur ge-
ringen Anteil von ca. 10 % auszugehen, die den Standort mit einem Pkw anfahren.

Fir den Gewerbehof mit einer BGF von ca. 1.310 m2 wurden pauschal 40m2 BGF pro Be-
schaftigten angesetzt. Bei einem MIV-Anteil (Anteil des motorisierten Verkehrs am Gesamt-
verkehr) von 65 % und einem durchschnittlichen Fahrtenaufkommen von 3 Wegen / Be-
schéftigtem ergeben sich hieraus weitere ca. 30 Fahrten jeweils im Quell- und Zielverkehr.

In Summe ergibt sich somit ein Verkehrsaufkommen von ca. 190 Kfz/24 h jeweils im Quell-
und Zielverkehr

Die stdlich des Plangebietes liegende Wohnnutzung ist bereits im Bestand vorhanden und
wird Uber die BeethovenstraBBe erschlossen. Hierfur erfolgte demnach keine Ermittlung der
zusatzlichen Verkehrsbelastungen.

4. Verkehrsprognose
Zur Ermittlung einer mittelfristigen Verkehrsprognose wurden die allgemeinen Verkehrsbelas-
tungen um +3 % hochgerechnet. Dies entspricht einem unteren Ansatz, da unter anderem
durch die Ausweitung von Homeoffice und die Einfihrung des Deutschlandtickets eine Ver-
langsamung bzw. Stagnierung der Verkehrsentwicklung bis 2035 / 2040 eintreten wird.

Die Belastungen des so ermittelten Prognose-Nullfalls ohne Realisierung des Plangebiets sind
in Anlage 5 dargestellt. Entsprechend erhéht sich die Verkehrsbelastung im Zuge der Feu-
denheimer StraB3e auf ca. 9.670 Kfz/24 h.

Auftraggeber: G6tz Ingenieur GmbH
Verkehrsuntersuchung zum Gewerbegebiet ,,Ober dem Engelwasser” in Ilvesheim
Erldauterungsbericht
Seite 2



KOEHLER & LEUTWEIN %&
Ingenieurbiro fur Verkehrswesen

Aufbauend auf dem Prognose-Nullfall wurden die durch das Plangebiet zusétzlich hervorge-
rufenen Verkehre der allgemeinen Verkehrsprognose Uberlagert. Hierbei wurde davon aus-
gegangen, dass sich 70 % der Kleintransporter in Richtung Feudenheim und das ibergeord-
nete Verkehrsnetz (B 38a, BAB 656, BAB 6) und ca. 30 % in Richtung llvesheim orientieren.
Die hieraus resultierenden Verkehrsbelastungen sind ebenfalls in Anlage 5 aufgetragen.
Demnach steigt die Verkehrsbelastung im Zuge der Feudenheimer StraBe auf ca. 9.790 bis
9.930 Kfz/24 h. Die Zufahrt zum Plangebiet ist mit ca. 380 Kfz/24 h belastet.

. Leistungsfahigkeitsheurteilung

Die Beurteilung der Leistungsfahigkeit des Anschlussknotens aus dem Plangebiet an die Feu-
denheimer StraB3e wurde mithilfe des Programms Knobel, BPS Bochum / Ettlingen in der ak-
tuellen Version durchgefiihrt. Die Beurteilung erfolgte dabei flr die vormittagliche und nach-
mittagliche Spitzenstunde des Prognose-Planfalls nach HBS. In Abhéngigkeit der berechne-
ten mittleren Wartezeit wird die Bewertung der Verkehrsqualitdt in eine sechsstufige Skala
von A bis F unterteilt. Nachstehend sind die Qualitats-stufen nach HBS 2015 fir nicht licht-
signalgeregelte Knotenpunkte néher erlautert:

QSV A: Die Kraftfahrer werden im flieBenden Verkehr duBerst selten von anderen Kraftfah-
rern beeinflusst. Die Verkehrsdichte ist sehr gering. Stérungen aus der Erschlie-
Bungsfunktion sind unerheblich. Die Bewegungsfreiheit der Kraftfahrer ist nicht ein-
geschrankt. Der Verkehrsfluss ist frei.

QSV B: Die Anwesenheit anderer Kraftfahrzeuge im flieBenden Verkehr macht sich be-
merkbar. Stdrungen aus der ErschlieBungsfunktion schréanken die Bewegungsfrei-
heit der Kraftfahrer nur unerheblich ein. Der Verkehrsfluss ist nahezu frei.

QSV C: Die individuelle Bewegungsmoglichkeit der Kraftfahrer hdngt in erhéhtem MaBe
vom Verhalten der Gbrigen Kraftfahrer im flieBenden Verkehr ab. Stérungen aus der
ErschlieBungsfunktion machen sich deutlich bemerkbar. Die Bewegungsfreiheit ist
spurbar eingeschrankt. Der Verkehrszustand ist stabil.

QSV D: Der Verkehrsablauf im flieBenden Verkehr ist gekennzeichnet durch hohe Verkehrs-
starken und erhebliche Stérungen aus der ErschlieBungsfunktion. Dies schrankt
die Bewegungsfreiheit deutlich ein. Es treten standige Interaktionen zwischen den
Kraftfahrern auf bis hin zu gegenseitigen Behinderungen. Der Verkehrszustand ist
noch stabil.
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QSV E: Es treten stédndig gegenseitige Behinderungen zwischen den Kraftfahrern im flie-
Benden Verkehr auf. Eine Bewegungsfreiheit ist nur noch in sehr geringem Umfang
gegeben. Geringflugige Zunahmen der Verkehrsstarke oder der Stérungen aus der
ErschlieBungsfunktion kdnnen zu Staubildung und Stillstand fiihren. Der Verkehrs-
zustand ist instabil. FUr die betrachtete Fahrtrichtung wird die Kapazitat der Strecke
erreicht.

QSV F: Die Nachfrage ist in der betrachteten Richtung gréBer als die Kapazitat. Der Verkehr
bricht zusammen, d. h. es kommt stromaufwarts zu Stillstand und Stau im Wechsel
mit Stop-and-Go-Verkehr. Diese Situation I16st sich erst nach einem deutlichen
Rickgang der Verkehrsnachfrage wieder auf. Die Stecke ist in der betrachteten
Richtung Uberlastet.

Ziel ist im Allgemeinen zumindest die Sicherstellung der Qualitdtsstufe D nach HBS fur die
maBgeblichen Spitzenstunden.

BerUcksichtigt wurden bei der Berechnung der Leistungsfahigkeit, wie bereits erwadhnt, die
vormittagliche und nachmittdgliche Spitzenstunde des Prognose-Planfalls. Hierfir wurden
zuséatzlich zu den in Anlage 4 angegebenen Verkehrsprognosezahlen jeweils 10 % an Zu-
und Abfahrten durch die Fahrer der Kleintransporter berlicksichtigt, die Belastungen den
allgemeinen Spitzenstunden auf der Feudenheimer StraBe Gberlagert und in Pkw-Einheiten
umgerechnet.

In den Anlagen 6.1 bis 6.5 sind die Eingangsdaten sowie Ergebnisse der Leistungsfahigkeits-
beurteilung dargestellt. Fir die Berechnung wurde ein innerdrtlicher Anschluss ohne Links-
abbiegestreifen bertcksichtigt. Bei einer Gesamtbelastung von ca. 840 Pkw-Einheiten/h
ergibt sich in der vormittagliche Spitzenstunde die Gesamtqualitatsstufe B. Die maximale
Wartezeit kann mit ca. 10 s fir den linkseinbiegenden Verkehr vom Plangebiet in Richtung
Feudenheim angegeben werden. Die maximale Ruckstaulange, die in 95 % aller Falle nicht
Uberschritten wird, betragt 2 Pkw-Einheiten entsprechend ca. 12 m im Zuge der Feudenhei-
mer StraBe. In der nachmittaglichen Spitzenstunde steigt die Belastung am Knotenpunkt auf
ca. 930 Pkw-Einheiten/h. Dies fiihrt ebenfalls zur Qualitatsstufe B bei einer maximalen War-
tezeit von ca. 12s flr den Linkseinbieger und einer mittleren Rickstauldange von einer Pkw-
Einheit entsprechend ca. 6 m.

Zusammenfassend kann die Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes auch ohne Linksabbie-
gestreifen bestatigt werden.
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6. Bewertung duBere ErschlieBung

Entsprechend den Ergebnissen der Leistungsfahigkeitsberechnungen des Anschlussknotens
ist kein Linksabbiegestreifen notwendig. Aus Griinden der Verkehrssicherheit in Bezug auf
linksabbiegende Fahrzeuge und insbesondere den Radverkehr, der in Fahrtrichtung von der
nordlichen Feudenheimer StraBe auf die Slidseite wechseln muss, ist nach Aussagen des RP
Karlsruhe am Anschlussknoten des Plangebietes an die Feudenheimer StraBe ein Linksab-
biegestreifen vorzusehen. Flr den in Fahrtrichtung llivesheim fahrenden Radverkehr soll eine
nach RASt 06 richtlinienkonforme Uberfihrung Giber den Knotenpunkt geschaffen werden.

Laut Mitteilung der Go6tz Ingenieur GmbH ist konzeptionsbeding eine Anlieferung der Waren
des Mikro-Logistikers ausschlieBlich mit Sattelzligen (40t zGG) vorgesehen. Das Plangebiet
ist Gber eine ca. 6,50 m breite ZufahrtsstraBe erschlossen. Die Fahrbahn ist auf dem geraden
Streckenabschnitt somit breit genug flir den Begegnungsfall Lkw / Lkw. Im S-Kurvenbereich
auf Héhe des Strommastes soll durch entsprechende Beschilderung eine Vorrangregelung
fur den in Richtung Plangebiet fahrenden Verkehr geschaffen, und somit im Begegnungsfall
ein Rickstau auf die Feudenheimer StraBe vermieden werden soll. In Bezug auf die Befahr-
barkeit des Wendehammers ist sicherzustellen, dass die Anlieferung der Waren des Mikro-
Logistikers ausschlieBlich mit Sattelziigen erfolgt. Die EAR (Empfehlungen fir Anlagen des
Ruhenden Verkehrs, FGSV) gibt fir Lastziige einen duBeren Wendekreisradius von 10,30 m
und far Sattelziige mit zweiachsiger Zugmaschine von 7,90 m an. FUr Lastzlige ware der
Wendehammer mit einem Durchmesser von 18,00 m somit nicht, bzw. nur mit Rangierfahr-
ten befahrbar.

Ostlich des Plangebietes befindet sich im Zuge der BeethovenstraBe ein reines Wohngebiet
mit StichstraBen in Richtung Plangebiet. Eine rlckwaértige ErschlieBung des Plangebietes
Uber die BeethovenstraBe ist aufgrund der Anlieferung mit Sattelztigen nicht méglich. Dies
ist zum einen mit den Kurvenradien im Zuge der Beethovenstrae bzw. der Einmindung der
BeethovenstraBe in die Feudenheimer StraBe begriindet. Zum anderen werden im Zuge der
BeethovenstraBe Fahrzeuge am StraBenrand abgestellt, da die Wohnnutzungen gréBtenteils
keine Garagen oder Abstellmoglichkeiten auf dem Grundstiick aufweisen. Zudem kéme flr
die ErschlieBung des Plangebietes nur die stidliche StichstraBe der BeethovenstraBBe in Be-
tracht, da die nérdlichen StichstraBen aufgrund des Lidl-Grundstiickes nicht angebunden
werden koénnen. Dies héatte zur Folge, dass der Schwerverkehr nahezu die gesamte
BeethovenstraBe durchfahren musste.

Fir FuBganger steht ein 2,00 m breiter Gehweg auf der Ostseite der ZufahrtsstraBe zur Ver-
figung. Dies ist flr die hier vorliegende Gegebenheit als ausreichend einzustufen.
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Im Plangebiet sind fir alle Nutzungen in Summe ca. 100 Kfz-Stellplatze vorgesehen. Auf
Grundlage der ermittelten Verkehrsbelastungen ist diese Menge ausreichend. Nach Realisie-
rung des Plangebietes ist jedoch sicherzustellen, dass keine Fahrzeuge im Zuge der Zufahrts-
straBe abgestellt werden.

In Verldangerung der ZufahrtsstraBBe soll westlich des Plangebietes eine Verbindung in Rich-
tung Neckarkanal realisiert werden. Diese ist in erster Linie flir den FuB- und Radverkehr in
Richtung Neckarkanal bzw. die Radschnellverbindung vorgesehen. Im Fall einer Sperrung
der Zufahrt zu den stdlich des Plangebietes liegenden Wohnnutzungen Uber die Beethoven-
straBBe soll diese Verbindung auch von den Anwohnenden genutzt werden kénnen. Die Zu-
fahrt zu den Privatgrundsticken soll jedoch aufgrund fehlender Wendemaéglichkeiten und zur
Vermeidung von Schleichverkehren durch entsprechende Beschilderung und/oder Bepolle-
rung von der VerbindungsstraBe abgetrennt werden.

. Radschnellverbindung Mannheim - Heidelberg

Eine mdgliche Radverkehrsfihrung der Radschnellverbindung zwischen Mannheim und Hei-
delberg verlauft entlang des Plangebietes. Diese wirde dabei als separater Radweg auf der
Westseite der ZufahrtsstraBe gefiihrt werden, wodurch sich eine groBere Versiegelung erge-
ben wiirde. Der Planstand der Radschnellverbindung als separat geftihrter Geh- und Radweg
entlang des Plangebietes ist in Anlage 7 aufgetragen. Aufgestellt wurde der Plan von der
Schissler-Plan Ingenieurgesellschaft, Mannheim, mit Stand 16.11.2023.

Zwischenzeitlich gefihrte Gesprache ergaben das Erfordernis einer Anpassung der Fihrung
der Radschnellverbindung entlang der BAB 6 und des Neckarkanals. Diese, von der Ge-
meinde llvesheim favorisierte Trassierung, verlauft ab Feudenheim entlang der Feudenhei-
mer StraBe und biegt unmittelbar nach der Unterfihrung BAB 6 in Richtung Neckarkanal
ab, ehe er parallel zu diesem weiter in West-Ost-Richtung verlauft. Diese Variante wird vom
Regierungsprasidium Karlsruhe zurzeit nochmals hinsichtlich Umsetzbarkeit, Versiegelung
und der Umweltbilanz gepruft.

Die endgultige Fihrung des Radschnellverbindung steht daher zum jetzigen Zeitpunkt noch
nicht fest.
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8. Zusammenfassung

Im Westen von llvesheim soll ein Mikro-Logistiker sowie ein Gewerbehof realisiert werden.
Erschlossen wird das Plangebiet Uiber einen neuen Anschluss an die Feudenheimer StraBe.

Als Grundlage wurde eine Zahlung des Knotenpunkts Feudenheimer StraBe / Wallstadter
StraBe aus dem Jahr 2016 herangezogen und anhand der Ergebnisse der StraBenverkehrs-
zentrale Baden-Warttemberg verifiziert.

Der aus dem Plangebiet neu hervorgerufene Verkehr konnte mit insgesamt ca. 190 Kfz/24 h
jeweils im Quell- und Zielverkehr abgeschatzt werden.

Am Anschlussknoten konnte die Leistungsfahigkeit der vormittaglichen und nachmittaglichen
Spitzenstunde nach Realisierung des Plangebiets nachgewiesen werden.

Die Zufahrtssituation kann als gut bewertet werden. Der Wendehammer ist flr Lastziige auf-
grund deren gréBeren Wendekreises nicht ohne Rangieren nutzbar. Am Anschlussknoten
sollten der FuBganger- und Radverkehr entlang der Feudenheimer StraBe sicher Uber die
ZufahrtstraB3e gefihrt werden. Ebenfalls aus Grinden der Verkehrssicherheit, insbesondere
fir den Radverkehr in Richtung Feudenheim sind hier ein Linksabbiegestreifen zu errichten.
Eine rickwertige ErschlieBung Gber die BeethovenstraBe ist aufgrund der Anlieferung mit
Sattelziigen nicht maéglich.

Die von Seiten der Gemeinde llvesheim bevorzugte Trassierung der Radschnellverbindung
entlang der BAB 6 wird vom Regierungsprasidium zurzeit nochmals geprift. Eine alternative
Flahrung ergibt sich entlang des Plangebietes. Hier wiirde die Radschnellverbindung parallel
zur ZufahrtsstraBe gefiihrt werden.

Ingenieurblro far Verkehrswesen
Koehler & Leutwein GmbH & Co. KG

Datei: RK_llvesheim_Ober dem Engelwasser_VU_2024-01-17
Datum: 15.02.2024
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Belastung des Knotenpunktes
von 6” bis 10” Uhr [Fz/4h]
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GEMEINDE ILVESHEIM
VERKEHRSTECHNISCHE UNTERSUCHUNG
VORHABENBEZOGENER BEBAUUNGSPLAN
“GE OBER DEM ENGELWASSER”
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Ingenieurblro far Verkehrswesen




Verkehrszahlenprognose
Feudenheimer Str. 63, llvesheim

Zeitraum

Elektrische Lieferfahrzeuge
<3,5t zul. Gesamtmasse

40t-LKW

Sattelzug, kein Gliederzug

07.00- 08.00

08.00 - 09.00

24

09.00-10.00

1

10.00 - 11.00

24

11.00-12.00

24

12.00-13.00

13.00-14.00

24

14.00 - 15.00

28

15.00-16.00

16.00-17.00

28

17.00-18.00

38

18.00-19.00

19.00 - 20.00

38

O|=|O(O|—=|O|0(=|O|—

20.00-21.00

30

21.00-22.00

15

-_

22.00-23.00

15

23.00-08.00

oo

Linksbuindig: ausgehender Verkehr
Rechtsbindig: eingehender Verkehr

Die Andienungen mit 40t-LKW erfolgen lediglich zum Be- und Entladen in einem Zeitraum
von weniger als einer Stunde.

vertraulich / confidential

Seite 1von 1



VERKEHRSPROGNOSE
Werktaglicher Gesamtverkehr [Kfz/24h]

Prognose-Nullfall

4890(200)

Feudenheimer Str.
4780(170)

Prognose-Planfall

Feudenheimer Str.

Plangebiet
LEGENDE GEMEINDE ILVESHEIM
213 0 VERKEHRSTECHNISCHE UNTERSUCHUNG
VORHABENBEZOGENER BEBAUUNGSPLAN
A A “GE OBER DEM ENGELWASSER”
KFZ/4h SCHWER-
DAVON: VERKEHR

KOEHLER & LEUTWEIN
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Angaben zur Geometrie des Knotenpunktes

Projekt : GE Ober dem Engelwasser
Knotenpunkt : Feudenheimer StraBe / Zufahrt Plangebiet T
Stunde : SphVM ﬁ hv
Datei : Feudenheimer StraRe_Plangebiet_Planfall_VM.kob ‘
Knotenpunkityp : T-Kreuzung (Einmindung)
Lage: Innerorts
Zweigeteilte Vorfahrt : nein
Strom Strom
Dreiecksinsel, Hauptstralie : 3: nein
Dreiecksinsel, Nebenstralle : 6: nein
Anzahl der Fahrstreifen : 2: 1 8: 1
Linksabbiegestreifen vorhanden? 7 nein
Lange des Linksabbiegestreifens :
Anzahl der zuséatzlichen
Aufstellplatze (Rechts-Ein-Bieger) 6: 1
Vorfahrtzeichen (StVO §52) : 48&6: Z.205
StraBennamen :
Feudenheimer StraRe West ~ ~ =~ """ Feudenheimer StralRe Ost

Zufahrt Plangebiet

KNOBEL Version 7.1.9

Ingenieurbiiro Koehler und Leutwein GmbH + Co. KG

Karlsruhe

6.1


Haubner
Texteingabe
6.1


Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt : GE Ober dem Engelwasser
Knotenpunkt : Feudenheimer StralRe / Zufahrt Plangebiet
Stunde : SphVM

Datei : Feudenheimer StraRe_Plangebiet_Planfall_VM.kob

ﬁ 500 Pkw-E
0 Pkw-E/h
= Qg : 583
S =601 al:2
S =585
Qg : 220 _
Qr-3 S =227
S=223
Ql:18
S=5 Qr:7
S=25 Summe = 833

Zufahrt 1: Feudenheimer StralRe West
Zufahrt 2: Zufahrt Plangebiet
Zufahrt 3: Feudenheimer Strafle Ost

KNOBEL Version 7.1.9

Ingenieurbiro Koehler und Leutwein GmbH + Co. KG

Karlsruhe

6.2


Haubner
Texteingabe
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HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt GE Ober dem Engelwasser &
Knotenpunkt : Feudenheimer StraBe / Zufahrt Plangebiet T
Stunde Sph VM > ][V
Datei Feudenheimer Stralle_Plangebiet_Planfall_VM.kob :
Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s1 |[Pkw-E]|[Pkw-E]

2 : 220 1800 A

3 i 3 1600 A

4 - 18 6,5 3,2 807 374 10,1 1 1 B

6 7 |59 | 30| 222 | 915 40 | 1 1 A
Misch-N

8 583 1800 A

7 L 2 5,5 2,8 223 997 3,6 1 1 A
Misch-H 585 1800 7+8 3,0 2 3 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt B
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :

Hauptstrasse : Feudenheimer Stralle West
Feudenheimer Strafle Ost
Nebenstrasse :  Zufahrt Plangebiet
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.9

Ingenieurbiiro Koehler und Leutwein GmbH + Co. KG

Karlsruhe

6.3


Haubner
Texteingabe
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Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt GE Ober dem Engelwasser
Knotenpunkt : Feudenheimer StralRe / Zufahrt Plangebiet
Stunde Sph NM
Datei FEUDENHEIMER STRARE_PLANGEBIET_PLANFALL_NM.kob
]300 Pkw-E
% Pkw-E/h
= Qg : 398
S=412 Ql:5
S =403
Qg : 493 -
Qr: 11 S =499
S =504
Ql:14
S=16 Qr:6
S=20 Summe = 927

Zufahrt 1: Feudenheimer StralRe West
Zufahrt 2: Zufahrt Plangebiet
Zufahrt 3: Feudenheimer Strafle Ost

KNOBEL Version 7.1.9

Ingenieurbiro Koehler und Leutwein GmbH + Co. KG

Karlsruhe

6.4


Haubner
Texteingabe
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HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : GE Ober dem Engelwasser A
Knotenpunkt : Feudenheimer StraBe / Zufahrt Plangebiet T

Stunde : Sph NM ﬂﬁ

Datei : FEUDENHEIMER STRARE_PLANGEBIET_PLANFALL_NM.kob
Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s1 |[Pkw-E]|[Pkw-E]
2 |77 493 1800 A
3 R 11 1600 A
4 - 14 6,5 3,2 902 327 11,5 1 1 B
6 ™l 6 | 59| 30| 499 | 652 56 | 1 1 A
Misch-N
8 | | 398 1800 A
7 v 5 5,5 2,8 504 724 5,0 1 1 A
Misch-H 403 1800 7+8 2,6 1 2 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : B
Lage des Knotenpunkte : Innerorts

Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : Feudenheimer Stralle West
Feudenheimer Strafle Ost
Nebenstrasse :  Zufahrt Plangebiet

HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.9

Ingenieurbiiro Koehler und Leutwein GmbH + Co. KG Karlsruhe
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